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Tisztelt olvaso !

Sajnos anyagi gondok miatt csak most veheti kezébe

el az ujsag olvasasatol. Semmit nem tudunk igérni a
tovabbi kiadasrol, de szerkesz-toségiink mindent
megtesz azért. hogy ismét kezébe vehesse a lapot.

Kdészonjiik a szerzoknek a cikkeket és re-
méljiik, hogy timogatdk €s ujabb szerzok segitségével
a késobbiekben sem fogvunk ki a jobbnél-jobb irdsok-
bol. Egy olvasotol kaptunk néhany korabbi Ezer-
mester njsagban megjelent cikket, azzal. hogy ezeket
kozoljik le. Nos ez sajnos a szerzoi jogok miatt nem
dll moédunkban. Csak olyan anyagot kozdlhetiink.
aminek szerzdje ahhoz hozzajarul.

Letenyei Tamas
foszerkeszto
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Modellvondjarmiivek fogaskerék attételei 9.
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Bemutatkozik a MAVOE

A Magyar Vastitmodellezok és Vasutbaratok Orszagos
Egyesiilete 1953-ban alakult. Jelenleg kozel 250 tagja
van. Osszejoveteleit az 1 sz. budapesti helyi kor és
mas budapesti helyi korék az Evangélikus Gimnazium
(Bp. Siit6 u. 1.) ebédléjében tartja. Minden honap elsd
cslitrtokén mod van arra, hogy a Kozlekedési
Muzeumban video vetitéseket tartsunk. Szervezeteink
vannak Pécsen, Szegeden, Nagy-kanizsan és
Békéscsaban.

Az Egyesilet tagja a MOROP-nak, a
vasutmodellez6k eurdpai szervezetének, amelynek 17
tagorszaga van. Evenként részt vesznek a szervezet
kongresszusan, amelyet mas és mads orszagokban
rendeznek. Az idén hazénkban lett megrendezve a
kongresszus.

Az Egyesiilet elsodleges célja a vasutat €s a
vasutmodellezést kedveld, szeretdé emberek ossze-
fogasa, tevékenységének elOsegitése. Segitséget ki-
vanunk nyujtani a kezdoknek, akik a jatékvasutbdl
modellvasutat akarnak fejleszteni, a gyljtoknek, akik
tarsat keresnek ¢és mindazoknak, akik wvallaljak a
faradsagot, hogy részt vegyenek a vasit multjaval és
jelenével kapcsolatos kérdések tanulmanyozasaban,

Szeretnének minden tagunknak, fiataloknak,
idésebbeknek egyarant lehetbséget nyujtani a sza-
badidejiik hasznos eltéltéséhez.

Az egyesiillet munkdjardl bovebb felvi-
lagositast a kovetkezd cimen lehet kérni:

MAVOE 1394 Budapest, Postafiok 376.
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Karoly Imre:

A MAYV 303 sorozati mozdony modellje

A MAV 303 sorozati moz-
donyanak igen csak szegényes az iro-
dalma. Hamori Istvan - Varga Jeno ..A
gozmozdony™ c¢. konyve (1962) mind-
tssze 16 sort szentel rd. A Kozlekedesi
‘Muzeum 1984-ben megjelent . Nagyva-
suti Vontatojarmivek Magyarorszagon™
¢. kiadvanva ezzel a két mondattal intézi
el: LE korszerii, nagvteljesitményii moz-
donvek szdamos 1j szerkezeter tartal-
L lgv Stoker rendszerii onmitkédo

’ R TR LT ey o
ruzeloberendezessel 15 ellaliak okel

Csak az 1988. évi Vasut-
historia Evkényvben olvashato rola
Litind tanulmany és toréneti vissza-

tés egykori fokonstruktorének. Falk
Alfréednak  tollabdl. Iroja nemcsak
ranulmanvaval, de a rajzdokumentacio
rendelkezéesre bocsatasaval €5
szaktanacsaival segitette az itt
ismertetendo modell épitéseét.

szerkezeti
részletek mélyrehatobb tanulmanyozasa
Lozben alakult ki bennem az a vélemény.
hogy itt a legszebb magyar gyorsvonati
mozdonyrol van sz6. No persze!... a 424-
es. Erdekes. hogy ahdnyszor ez a kérdés
szoba jot modellezdk kozétt. mindig a
124-est  allitotdk szembe 303-assal.
mondvan. hogy az a szebb. Hogy melyik
szebb. az izlés kérdése. de egyébként
nem is hasonlithato dssze a kend: a 424-
es nem gvorsvonati mozdony Ez az iras
azonban nem vitacikk. és nem Kivanja a
424-est lebecsiilni.

Az igazi gyorsvonati mozdo-
nvoknak megvannak a pontos miiszaki

A rajzanyag €s a

paraméterei, amelyek a szakemberekre
tartoznak. Kiilso megjelenésben azonban
mar a kevésbé hozzdéridé szamara is a
gyorsasag érzetét kelti. S ha a 303-as
szerkezetét modellezéi szemmel tanul-
manyozzuk, lehetetlen nem észrevenni.
hogy a hazai gyorsvonati mozdonvokkal
(202, 203, 301 és kiemelten a 424-es
sorozattal) valamint kiilféldi (oszrak és
német) mozdonyokkal szerzett tapasz-
talatok magas szintii §sszegzése ez a kon-
strukcio. Kiilsejében pedig a szerkezeti
elemek t6kéletes harmoniaja.

Az .ellentabor” szerint a neé-
metes hatds uralkodd a gépen. Nos a né-
hany ,.német” alkatrész: kormanymii. ve-
zérlés, hengerfedelek, az egyenes vezeték
és keresztfej stb. jol bevalt szerkezeu
elemek. amelyek atvétele nem hiba. ha-
nem egyenesen kivanatos.

Aki a mozdonvok térténetet 15-
meri. tudja. hogy a konstruktordk soha-
sem dolgoztak légiires térben, sot gyak-
ran tettek hosszabb tanulmanyutakat mas
orszagba éppen azért, hogy ne kelljen
feltalalni olyat, amit masok mar fel-
talaltak. lIlyen tapasztalaicsere eredme-
nyezte pl. a Déli Vasit mozdonyain az
eros angol hatast. Err6l is leheme sokat
beszélni ...

De térjiink ra végre a modellre.
megragadva a német hatasrol mon-
dortakat: éppen ennek megléte adta az
otletet, hiszen it van a PIKO 0Ol-es
modellje! Félhasznalhato a teljes futomi,
a gépezet, és a motorral Osszeepitett
hajtés. Minthogy kivalo rajzanyag allt

rendelkezésre a kazan, az armaturdk, a
szerkocsi szekrényének megépitése rutin
modellezé munkanak igérkezett. nem
okozva problémat. A probléma egyediil
az volt, hogy nem vitrinmodellt akartam
épiteni, vagyis a modellnek szabvany
ivekkel epitett gyorsvonatokat
kellett vontatnia.

Be kell ismemem, hogy 303-as
mozdonyt ,.€l6ben” soha nem lattam. Egy
1958-ban késziilt 303-as modellje mel-
lett lattam azt a feliratot, hogy legkisebb
1000 mm sugarQ palyan jarhat. Az volt a
véleményem, - az ma is - hogy ha HO
épitési nagysagi modellt készit valaki, a
modelleknek szabvany HO-ds iveken el
kell mennie. Ugyanez all minden €pitési
nagysagra: ha a modell nem megy el a
méretaranya szerinti szabvany iveken, az
legfeljebb vitrinmodell, pontesabban ma-

palvan

kett! Semmiképpen nem tekintheto
iizemképes modellnek!
Egy modellezo  kollégaval

fogadtam. hogy R=440 mm-es iveken jol
futd 303-ast lehet épiteni. Az épités soran
tehat az ivbedllas volt az egyetlen
probléma. A fogadas feltétele volt meg az
is, hogy a mozdony és a szerkocsi
nemcsak egyenes szakaszon, de ivekben
is szorosan zarjon egymas kozott, mint az
igazi, végiil. hogy a védhdz az eredeti
szerint épiiljon, azaz ,.szoknyaval” (amit
késdobb az eredetirdl .levetertek™). Ez
azért nehezitette a megoldast, mert a
lenyild .szoknya™ a lépcsokkel es a
lvettyiikkel szorosan a hét-sé forgovaz
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kozelében van, nehezitve annak a meg-
kivant elég nagy kifordulasat.

A megoldas sémaja a ko-
vetkezd volt (az abra a modell csuklo-

Az A" szakasz a BR 0Ol-es
motor a hajtéssal és egy 10 mm-es
toldatial; a .B” szakasz egy merev rid,

egyik wvégén a szerkocsiban  lévo

pontjait abrazolja) : hajtoegységre, masik végén a mozdony
| N T —r hélsé . forgdvazara
.* | ! : tamaszkodik; a ,C”
% + o szakasz nem mas, mint a

J P ! mozdonytest. Ennek
&, J‘ (L rf)_L‘:\) 51’, ! )'\\_ J i .j\_, eliilsd vége a

: hengerblokk kozép-

3 = csuklopont pontjan  atvezetett  kilonleges  for-

= a szerkocsi szekrény fliggesziési
pontja.

gocsapba, hatso része a hatsé forgovaz
folétti ugyancsak kiilonleges forgocsapba

kapcsolodik.

Amint a sémabol lathaid, a
harom par kapcsolt keréknek - szerkezeti
szempontbol - semmiféle szerepe nincs,
ivben kozilik a leghatsé par fordul ki
legjobban a kazan alél. Ezt az egységet
acélrugd szoritja a sinhez egyrészt azén.
hogy biztosan forogjék, masrészt, hogy
biztosan szedje az aramot.

A B” jeli radba kapesolodik
furattal a szerkocsi forgévaza. {vekben
tehat nemcsupan elfordul a forgovaz, de a
mid jobbra-balra torténd Kitérése miat
mindkét oldal felé 5-5 mm-nyi mozgasa
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is van. Ez a mechanizmus tékéletesen
biztositotta a hajlekony ivbeallast.

Hogy a mozdony és a szerkocsi
egymas kozbtt szorosan zarjon, de az
ivben &ssze ne akadjon, a szerkocsi
szekrénye a hajtoegységen egy ponton
(csillaggal jelolve) fiigg és az ivbeallast a
B rid egy segédruddal vezérli.

Ezek utdin méar csak egy
»probléema-maradék™ vart megoldasra: a
vadhdz alani ..szoknva™ és a lovetrylk
elhelyezése. a hatso forgovaz tekintélyes
kifordulasanak biztositasa mellett. Itt a
megoldas a kévetkezo volt: a ,.szoknya”
levalasztasa a védhazrol €s a forgdvazzal
torténd Osszeépitése ugy, hogy ezt ne
lehessen  észrevenni. A [dvettylk
elhelyezése mar nem volt nehéz, hiszen
ezeket meg a .szoknvara™ lehetett erd-
siteni. Egyenes allasban tehat nem wve-
heté észre. hogy a szoknya a védhdztdl
kiilon egység, ivekben pedig elfordul a
hatso forgovazzal, lépcsokkel, lévety-
tytikkel egytitt. tehat ivbeallasi nehézség

nincs.

A modell teljesitette a fenti
megoldasokkal a kitiizétt feltételeket, sot
hajlékonyabb volt a tervezettnél is: nem-
csak R=440 mm-es ivekben, de 415 mm-
es (kozepes Fleischmann ivekben) ivek-
ben is hibatlanul jart.

Versenyen A/2 kategoridban I.
dijat kapott. Zsiirizéskor természetesen a
modell készitdjének jelen lenni szigo-
rian tilos. igy csupan a zsiri akkori elno-
kének, Razgha Zoltan Gmak elmon-
dasabol tudom, hogy ... ha mar olyan
szepen elment 440-es ivekben, probaljuk
meg 380-ason is .."” jelszéval a modell
.élve meglszta” ezt az ivet is.

A motor a szerkocsi hatso
végében van. Tetején van a forgaspontot
képzo M2 csavar. A szerkocsi szekrény
feltlind keskenysége (széntér szélessége
ez) abbdl adédik, hogy nincs még rajta
kétoldalt a jellegzetes lépcsds viztartaly
oldal. Hogy ne kelljen 6lomsulyt alkal-
mazni, a két oldallap 6-6 mm vastag vi-

-

r

rosrézbdl van. Ezek. és a hatsé szer-
szamos lada sulya elegend¢ tapadosulyt
képezett, de sziikség volt a 0l-es szer-
kocsi gumizott tapadasara is.

Még annyit a vordsréz oldal-
lapokrél, hogy - szerencsére csak a bal
oldaliban - iireget kellett kivagni a kis
kethengeres gbzgép szamara, amelyik a
Standard-Stoker rendszerii szénadagolot
hajtotta.

A modellt eredetileg piros
kerekekkel épitettem, de az emiatt mu-
tatkozo valoban németes hatas miatt azo-
kat feketére cseréltem ki. Az eredeti
mozdony az elsé években a MAVAG-ban
pirosra festett kerekekkel kozlekedett,
fojavitaskor festették feketére,

A modellnek menetirany-fliggd
fehér-voros vilagitasa van, kéményében
szabvany Mirklin fiistgenerdtor. Erde-
kes, hogy menetkdzben a fiist ugyantigy
orvénylik a gép koriil, mint az igazinal...
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Szabé Jozsef

TERKOZBIZTOSITAS A TEREPASZTALON

Szerencsémre ..nagyobb™ terep-
asztallal rendelkezem, kiilén helyiségben.
Elkészitésekor nem  kovettem  a
nagyvasuti szabalyokat, de fdleg az
utobbi iddben, lassan igazodom az F"
utasitashoz.

A fopalyaudvaron™ kiviil kb.
15 méter kétvaganya palydm  van.
Nehany éve meég a PIKO ikermagneses
kapeslorelét alkalmaztam
terkézbiztositasra, mar ismert hibakkal.

A kétvaganyt palyat mar
épitésekor felosztottam 2X4 térkozre,
mely stabilizalt tapegységgel rendelkezik.
Fesziiltsége 9-10 V.

A térkozék  biztositdsara
kidolgoztam egy teljesen elektromos
elektronikat, ami mozgd alkatrészeket
nem tar-talmaz,

A kovetkezokben ezzel
szeretnem megismertetni az olvasokat.

1. Bekotési vazlat:

- alapallasa: iires es hibatlan terkdzok
esetén, zold
- mikddését a mozdony dramfelvétele
befolyasolja

A mikodési leirds allomastdl
allomasig  értendo.  korpalyat  is
figyelembe véve. A bejarati jelzoket
PIKO vagy TT allitomi mitk6dteti.

Az allomasok dramkére a tér-
kozhoz nem tartozik, csak a bejarati jelz6
elotti szakaszsin ellenallasa. A bejarati
jelzok kapcsolésinnel mikddnek, alap-
allasa fiiggetlen a térkézt6l. (a leirdsban
vOros)

- Az elso szerelveény:
WVégighalad a példaban szerepld négy tér-
kozon és megall a vords jelzésre 4llo be-
jarati jelzonél, A haladasnak megfele-
loen az elso térkozjelzon athaladva,
voros-sarga-zold jelzést mutat a jelzd.

- A masodik szerelveény:
Végighalad a most mar harom térkozon

Az itt allo szerelvény a szabdlyzastol
fiiggben elhagyja a jelzot és a
kapesolosin segitségével a bejarat jelzot
vorgsre valtja. Ha az emlitett ellenallassal
ellatott utolsd kocsi kereke megsziinteti a
terhelést, az utolsé térkozt szabadra
valtja. Itt én kétfogalmi elektronikat
alkalmazom, mert a jelzéképet nem latni,
ugyanis alagitban van

A szerelvények térkozonként
elorehaladva, mozdonytol fliggben, a
elottiik 1évo térkozoket elfoglaljak. A
sorrend ismétlodik a bejarati jelzd szabad
jelzésétd] fiiggden.

Ha a térkozok forgalma
folyamatos, akkor a jelzOkép sarga és
vards.

Nekem néhany éves PIKO
sineim vannak és a gyakori palyahibak
miatt a mozdonyok elhagyjak a

szerelvényiiket, Szerencsére a j6] mik6dé
utolsé kocsi segitségével baleset nem

.. torténik, mivel az
= —  elektronika terhelt térkozt
aw 8% mutat,
L - i iy ' A rendszer HO
R — 4 2 i R = Lﬂ 4 2 T épitési nagysagban mar négy
000 —— 7 = 7 éve ilizemel. A salgétarjani
Je o2 1 g 792 4 —--- 65 a nagybatonyi
. el §—3 ki el 0 1 ke kidllitisokon mutattam be
4+  rendszert.
Felsovezetékes
Jelmagyarazat: és megall az utolsd térkozjelzd vords ) lizemben a myilt palya
+  stabilizalt tapfesziiltség, jelzése elétt. A mogdtte 1évé jelzd vorgs, —aramkore nem valtozik, a felsd vezeték

kiilén vezetékkel,

- stabilizalt tipfesziiltség kozos
dga, nincs megszakitva, folytonos az
egyik sinszal.

1, 2.
elektronika

T. terhelt vagy térkdz sinszél
(leghosszabb szerelvény hossza)

térkdzbiztositd

SZ. szigetelt sinszal
(mozdonyhossz+ fékiit)

kiv. kivezetés a kovetkezo
elektronikahoz

el. kivezetés az elozd
elektronikatol

J. Led-del m(iksdé fényielzo
R. ellenallas 220 Q.
Miikédesi jellemzok:
Uzemi fesziiltség: 10 V. (6-14
V egyenfesziiltséggel is hasznalhatd!)
Miikédési aram: 1=0,05-1 A
Zarlati aram: I=1.5 A révid
ideig (5- I_(_} sec.)

Osszeepités: tetszbleges
szamban
2. Miikodési leiras:
- alkalmazdsa: a miiszaki jellemzok
figyelembevételével egyenfesziiltsegli

ketsines tizemnél

a maradek jelzdk koziil a kizelebbi sarga,
a tavolabbi z6ld jelzést mutat.

Figyelembe véve a térkozjelzok
miikodését, a négy térkozbe Gt szerelvény
allhat meg.

Ha dramkimaradas térténik a
jelz6kép nem valtozik, a szerelvények
helyiiket nem valtoztatjak, a beépitett R
ellendllas segitségével a vonatfoglaltsag
nem valtozik. az elektronika elektromos
helyzete sem.

Az gramkor megszakitasa utdn
valamelyik szerelvényt kivessziik, vissza-
kapcsolds utan a , kivett szerelvény™ utédni
vonatok az fires térkozt elfoglaljak.

Itt feltétleniil meg kell emliteni,
hogy a wvontatd mozdonyok és a
szerelvények valtozok. ezért az utolso
kocsi feltétleniil fémkerekil legyen és a
két kerék 100 Q koriili ellendllassal at
legyen kétve. Ha ezt nem készitjiik el,
indulaskor  szinte  egyszerre  indul
valamennyi szerelvénylink. A gyorsabb
vonatok konnyen utolérik az elézd
szerelvény utolsé  kocsijat, Ez fékeént
akkor jelentkezik, ha révid a térkoz.

A bejdrati jelzOn szabad jelzést
adunk:

azonos a folyamatos simszallal. Az
allomas bejaratanal és kijaratanal a felso
vezeték levalasztott,

3. Megépités:

A kapesolasi vazlatok alapjan.

Elsésorban  a  kétfogalmu
valtozatot javaslom, mert a jelzékép kivé-
telével azonos mikddési és nem
sziikséges a jelzoket Osszekitd vezeték
sem.

Felhasznalhaté a  kapesolasi
vazlaton feltiintetett tranzisztorokon és
diédakon kiviil mas tipus is.

Az elektronikabol négy
kapcsolasi véltozatot mellékelek. Az
egyik pnp a masik npn tranzisztorokkal
miko-dik. Erre azért van sziikség, mert a
forgalmi  iranyokat gy  lehetett
megoldani.
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A leirtakbol adodik. hogy a Haromfogalmu elektronika kapcsolasi rajza:
kétvaganvi  palyvan  csak  egyiranyu
kozlekedeésvan,

Ketfogalmu elektronika kapesolasi rajza:
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A stabil tapegység az elek- AN4A38
tronikahoz tartozik. Fesziiltsége az IN AT 490
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zener dioda alkalmazando.
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zarlat okozza. Az elektronika zarlat ellen
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